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_' + ditorial

Floréncio Pldcido de Almeida

Presidente da Direccio

A crise e o Natal

aros colegas e companheiros, ha precisa-

mente um ano, o editorial que neste local

escreviamos estava subordinado ao titulo
O Natal e a crise, e, infelizmente, 12 meses passados
nao temos razdes para modificar o cabegalho.

Ha um ano escreviamos que a situagao é péssima
... plor sera impossivel. Verificamos hoje que nos
enganamos, pois a brutal subida dos precos do com-
bustivel, sem a imprescindivel implementa¢io do
gasoleo profissional, agravou, ainda mais a situagao
do sector. Ha um ano, referfamos que se previam
dificeis as negociacoes iniciadas para o novo tarifa-
rio, o que na realidade aconteceu. Mas, atencao, este
ano, denunciamos a conven¢ao em Julho p.p.,ja
apresentamos uma proposta concreta para um au-
mento intercalar, para minimizar os inconvenientes
da brutal subida do preco do gasdleo e até agora
continuamos a aguardar que se dignem dar-nos uma
resposta.

Nao podemos esquecer que as tarifas do sector
dos transportes colectivos, que se debate com o
mesmo problema, a nivel do custo do combustivel,
ja sofreram um agravamento em Maio p.p., € vao
ser novamente alteradas em Novembro p.f.. A An-
tral nao pode compreender nem aceitar esta dualida-
de de critérios que resulta numa marginalizacao do
sector que representa.

Caros colegas,

Em Marco tomou posse um governo que, a0 con-
trario dos que o precederam, dispoe de uma maioria
confortavel na Assembleia da Republica, o que lhe
confere todas as condi¢Oes para assumir compro-
missos e tomar as decisoes que entenda oportunas e
mais convenientes.

Nada justifica o adiar das solugdes que outros
paises da unido ja implementaram com relativa faci-
lidade.

Caros colegas e companheiros, como ha um ano
referfamos, atravessamos um momento particular-
mente dificil da nossa vida empresarial.

Temos que estar conscientes que neste contexto
nao podemos deixar de estar preparados para, em
unido com a Antral, mobilizar o que resta das nos-
sas forcas na defesa dos nossos direitos.

Nesta quadra natalicia, em que os desejos se ex-
teriorizam e 0s votos proliferam, pedimos a todos
os colegas para, em unissono connosco, formular
um muito especial desejo, o de que as legitimas rei-
vindicagoes deste sector sejam atendidas sem neces-
sidade de o mobilizar.

Terminamos, desejando a todos os colegas e
familiares, em nome da direc¢do, um Santo e
Feliz Natal e um Préspero 2006.



ota de abertura

O Passado que
justifica o Futuro

ata de 1948/49, o primeiro grande choque pe-
trolifero que abalou o sector dos transportes.
Utilizavam entao os taxis nessa altura como
combustivel a gasolina, cujo preco foi elevado abrup-
tamente de 3310 para 4§70, o que levou o governo da
¢poca a ordenar a revisao do tarifario destes, basean-
do-se em estudos que mandou efectuar, e cujas con-
clusbes apontaram para um aumento em 8% do tari-
fario e ndo autorizavam aumentos nos contingentes
de taxis existentes, bem como nao permitiam o pre-
enchimento das vagas que se viessem a dar.

Foi entdo publicado em Abril de 1950 pela tutela,
um novo tarifario que fixava para os servicos subur-
banos o preco de 2800 por km e a cobran¢a minima
em 10$00. Relativamente ao tarifario urbano pratica-
do nas cidades de Lisboa, Porto, Coimbra, Setabal,
Cascais e Oeiras, foi fixado um tarifario diferenciado
atendendo as especificidades préprias de cada uma.

Este novo tarifario, fruto de condi¢cdes excepcio-
nais, nomeadamente a auséncia ou o quase nulo valor
de inflacdo, acabou por ter também uma longevidade
excepcional, mantendo-se em vigor até Dezembro de
1974, altura em que, na sequéncia de um novo cho-
que petrolifero, produzido em 1973, e que motivou
forte descontentamento no sector, o governo pos-25
de Abril foi obrigado a decidir-se por um novo agra-
vamento do tarifario na ordem dos 50%.

Foram 25 anos de estabilidade no pre¢o do com-
bustivel, mas que nido impediram que os industriais, a
partir da década de 50 comegassem a procurar alter-
nativas tecnolégicas a gasolina, respondendo aos
novos desafios que lhes langaram.

E assim que, se comeca a assistir 2 mudanca do
combustivel utilizado nos taxis de gasolina para gaso-
leo, o que para além de ter um preco bastante mais
vantajoso tinha a particularidade de aumentar a potén-

cia de trac¢ao que as viaturas podiam desenvolver. A
esta mudanga, correspondeu a industria de fabricantes
automoveis, nomeadamente a MERCEDES-BENZ
com os primeiros carros de série de motor a gaséleo.

Cinquenta anos depois, penso que a historia se 1ra
voltar a repetir, pois que, este aumento desmesurado
do preco do gaséleo tera que forcosamente levar os
industriais a comecarem a pensar na adop¢ao de com-
bustiveis alternativos, que possibilitem a industria ope-
rar com pregos competitivos € em consonancia com
o poder de compra dos portugueses.

O gas natural comprimido, o gas de petroleo li-
quefeito, o etanol, o metanol, o hidrogénio e o biodi-
esel sao alguns exemplos de combustiveis alternati-
vos que poderdao no futuro servir a nossa industria,
sendo que, uns ja estdo numa fase mais adiantada na
sua implementa¢ao, nomeadamente, com postos a dis-
posicao do publico, enquanto outros se encontram
ainda em fase embrionaria e a espera de legislagao
especifica.

A industria, compete-The debrucar-se sobre estas
opgoes, nao descurando nunca os exemplos e as expe-
riéncias positivas que nos venham doutros paises, pois
nao podemos ficar insensiveis e sem reagir ao brutal
agravamento das condi¢cdes de exploracio do nosso
sector que se tem verificado nos dltimos tempos.

Ao governo, competira através de medidas legisla-
tivas e subsidios pecuniarios encorajar esta mudanca,
passando para a pratica aquilo que se fartam de discu-
tir em teoria.

Por ultimo, nao queria deixar de terminar este meu
artigo sem citar uma frase do célebre fisico alemao
Albert Einstein e sobre a qual poderemos reflectir:

""Em momentos de crise, a imaginag¢ao é mais
importante que o conhecimento'. =



ida associativa

Seguranca nos taxis

"GPS/Videovigilancia'

A ANTRAL procedeu a apresentagao
publica da central de seguranca
instalada na sua Sede, no passado dia
1 de Setembro, com a presenca do
Secretario de Estado Adjunto e da
Administracao Interna, José Magalhaes,
do Director Geral de Transportes
Terrestres e Fluviais, do Sub-director
Geral de Viacio e do representante do
Comandante Geral da GNR, entre
outras individualidades de relevo.

recente assassinato de trés profissionais do

sector demonstra uma vez mais que O pro-

blema da seguranca dos motoristas de taxi
continua sem merecer a devida atencao dos sucessi-
vos governos, que desde a publicacdo da Lei 6/98, de
31 de Janeiro, nao tém providenciado a sua regula-
mentacao. Perante a indiferenca que a seguranca des-
te grupo profissional tem merecido por parte de quem
tem a obrigacao de impor medidas legais especificas,
que permitam minimizar os riscos que decorrem da
sua especial vulnerabilidade, a ANTRAL tem vindo a
desenvolver esforcos no sentido de conseguir os apoi-
os que até agora a administracao central nao tem con-
cedido.

Neste momento, temos cerca de 300 taxis dotados
com equipamento GPS; esperando duplicar este nua-
mero até ao fim do ano. De acordo com os protocolos
celebrados, a Antral compromete-se a instalar os equi-
pamentos financiados pelas autarquias em todas as vi-
aturas taxi, sejam ou nao pertencentes a associados.

Todas estas viaturas taxi ficarao ligadas a uma tnica
central de seguranca, aguardando-se a referida regula-
mentac¢ao da lei 6/98, ndo s6 para optimizar as neces-

sarias ligacoes as forcas de seguranca como também
para definir a participagao da administracio central
no financiamento do equipamento GPS.

No decurso desta cerimoénia o Presidente da AN-
TRAL sublinhou o seguinte: "Relativamente a segu-
ranca, permito-me salientar que, com os protocolos
celebrados com as camaras municipais de Lisboa, Fa-
malicao e Albufeira, e a celebrar entre outras com as
Camaras municipais de Viseu e Cascais, este sistema
nao so se preocupa com a seguranca dos motoristas
de taxi mas também, como ja referi, se preocupa com
a seguranca e bem-estar dos municipes, para quem
representa, uma importante mais valia".

"Nio podemos deixar de reivindicar a regulamen-
tacao da lei 6/98, de 31 de Janeiro. Prevé-se neste
diploma que nas areas correspondentes aos coman-
dos metropolitanos e distritais da PSP, nas quais seja
tecnologicamente possivel, a criagio de um servigo
de alerta, a cargo da PSP, constituido pela disponibi-
lizacao de um sistema de comunicagoes via satélite
(GPS) e SOS radio, entre os veiculos ligeiros de pas-
sageiros de aluguer e uma central daquela forca de
seguranca" - salientou Floréncio de Almeida, que fez



Eleicoes
autarquicas

Um pouco
por todo o
pais a
Direccédo da
ANTRAL foi
contactada
por inumeros
candidatos
autarquicos
para participar em acg¢des e reunides
desenvolvidos pelos mesmos.

A ANTRAL acedeu a todos os pedidos que
Ihe foram formulados, independentemente do
quadrante politico dos candidatos, tendo
com eles discutido os problemas do sector e
ouvido atentamente as suas promessas
locais para a actividade dos transportes
publicos rodovidrios em automoveis ligeiros.

ainda questao de: - ".lembrar ao Senhor Secretario de
Estado Adjunto e da Administraciao Interna, que o
sector espera do Governo uma rapida implementa-
¢ao das medidas que o clima de inseguranca vivido
reclama.

Para dar conta do resultado destes esforcos, que
culminaram Esta apresentacao so foi possivel em vir-
tude de a Antral ter encontrado por parte de algumas
autarquias 0s apoios necessarios para se dar este pri-
meiro passo com vista a implementacao de sistemas
de seguranca eficazes.

Eo exemplo de Lisboa, que vai equipar com GPS
todos os taxis da
capital, o mesmo
sucedendo com
Albufeira e Fama-
licio, com os ta-
xis dos respecti-
vos concelhos, es-
perando-se a cur-
to prazo a adesio
de muitas outras

autarquias.
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ANTRAL inaugura

nova delegacao
em Viseu

LI
. T

o sentido de aproximar a ANTRAL cada

vez mais dos seus associados e a0 mesmo

tempo proporcionar-lhes melhores condi-
¢oOes quer para o atendimento quer para a prestacao
dos servigos, foi inaugurada, no passado dia 4 de
Novembro, pelo dr. Fernando Ruas, uma delegacao
em Viseu.

A delegagio esta instalada, perto do Centro
de Camionagem, na Rua Tenente Manuel Joa-
quim, lote D, 3510-086 Viseu, com o telf:
232468552, fax: 232469141 e telm: 91 8643805

Em Viseu, a exemplo do que sucede com as ou-
tras delegacoes, vai também estar presente a Prota-
xis0, SA, empresa 100% Antral, que coloca a dispo-
sicdo dos associados uma vasta gama de produtos,
tais como, taximetros, lanternas, livros de recibos,
tapetes, acessorios diversos, etc., etc...

Vamos, também, na delegacdo poder tratar de
todos os assuntos relacionados com seguros, e, a
curto prazo, esperamos poder contar com a presen-
¢a de um advogado para a prestacio de servigos
juridicos.

Todos os meses, em dia pré determinado, que

val ser, com
antecedéncia,
divulgado na
revista, o pre-
sidente da Di-
reccao deslo-
car-se-a a dele-
gacao para
possibilitar um
contacto ainda mais estreito com 0S NOSSOS aSSOCI-
ados.

A existéncia da delegacao s6 se justifica se
corresponder aos interesses dos associados e,
caro colega, se a delegacdo nao for utilizada,
nunca saberemos se ela cumpre o objectivo
para que foi criado.

Por isso, esperamos a sua visita nesta nossa
casa que é também a sua.

A curto prazo, esperamos poder inaugurar
outra delegacao, desta vez, em Vila Real.
Como sabem, o nosso objectivo é ter delega-
coes em todas as capitais de distrito.

Até breve,

A Direccgao
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Tomada de posse dos Orgos
Sociais na Sede da ANTRAL

eve lugar no dia 3 de Novembro, no "Salao No-

bre" da Sede da ANTRAL, a ceriménia de to-

mada de posse para o triénio 2005 / 2007 dos
novos 6rgaos sociais da FPTR - Federagao Portuguesa
dos Transportes Rodoviarios -, com a presenca da Secre-
taria de Estado dos Transportes, Ana Paula Vitorino.

No decurso desta cerimonia a Secretaria de Estado
dos Transportes anunciou o seguinte: "tomamos a deci-
sa0 e encetamos as diligéncias para a republicacio do
Despacho Conjunto n.” 386/2004, de 24 de Junho, ten-
do em vista reactivar a Comissao Interministerial para
acompanhamento do desenvolvimento e resolu¢iao dos
assuntos relacionados com o transporte publico rodovi-
ario de passageiros e de mercadorias, envolvendo maté-
rias de natureza fiscal, ambiental, economica, laboral e
social".

Ainda segundo Ana Paula Vitorino: "esta Comissao
Interministerial, envolvendo representantes dos ministé-
rios da Administracio Interna, Financas e Administra-
¢ao Publica, Justica, Ambiente, Ordenamento do Terri-
torio e Desenvolvimento Regional, Economia e Inova-
¢do, Transportes, Trabalho e Solidariedade Social e Edu-
cacio, visa tornar mais eficaz a actuacao do Governo nas
matérias co-relacionadas com o transporte rodoviario e
constitui um instrumento adequado para a analise e so-
lucao dos
problemas
do sector".

"Estou
convicta que
grande parte
da eficacia
desta Co-
missao In-
terministetial

passara pelo

acompanhamento activo dos seus trabalhos pelos varios

parceiros das Comissoes Permanentes de Acompanha-
mento, criadas no seio da DGTTF, agregando a AN-
TRAM, ANTROP, ANTRAL e, por iniciativa deste
Governo, a propria FPTR" - referiu também a Secretaria
de Estado.

Ana Paula Vitorino falou também da Estratégia Naci-
onal para a Energia aprovada por este Governo, que visa,
entre outras matérias: ""a introducao nos transportes publi-
cos de fontes alternativas ao petréleo, com a promogao do
gas natural, dos biocombustiveis e solu¢oes hibridas".

"Nestes termos" - prossegue Ana Paula Vitorino -
"considero que a transferéncia de modo energético deve
ser acompanhada com atribui¢do de incentivos a inova-
cdo tecnologica e a utilizagdo dos modos de transporte,
equipamentos ¢ energias menos poluentes, através da
adopcao de medidas que diferenciem positivamente a
respectiva adopgao. Desta forma, estamos nomeadamente
a avaliar medidas para incentivar a adopg¢ao de veiculos
ambientalmente mais limpos em zonas territoriais simul-
tanenamente mais problematicas e com dimensao que
permita a exequibilidade das solugoes".

No final da cerimoénia o Presidente da ANTRAL,
Floréncio de Almeida, conduziu uma visita guiada da
Secretaria de Estado dos Transportes as instalagoes da

Sede da ANTRAL. =
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Armamar, Cascats,
Sabrosa, Vimioso

Subscreveram protocolos
com a ANTRAL

rmamar, Sabrosa, Vimioso e Viseu sao

mais algumas camaras municipais que se

juntaram ao lote de municipios aderentes

ao protocolo que a ANTRAL desenvolve com as

autarquias para instalacao de taximetros e lanternas
nas viaturas taxis dos respectivos concelhos.

Por outro lado, as Camaras Municipais de Cas-

cais ¢ Viseu comprometeram-se a subsidiar a insta-

lagao do GPS nos taxis dos respectivos concelhos.

Camara de Viseu ja aprovou protocolo
com ANTRAL

Foi aprovado em reunidao da Camara Municipal
de Viseu, de 3 de Outubro, o protocolo com a AN-
TRAL, visando a cooperagao financeira entre o
municipio e a associa¢ao, de forma a comparticipar
o investimento feito pelos industriais na aquisi¢ao
de lanternas e taximetros e a possibilitar a instalacdo
do equipamento GPS. =

A ANTRAL FORMULA VOTOS DE BOAS-FESTAS
AOS SEUS ASSOCIADOS

O ano esta a terminar e com ele aproxima-se de novo a quadra natalicia.

Apesar das dificuldades do dia a dia, que sdo muitas, esta quadra é sempre um bom paliativo para
esquecer por alguns dias os graves problemas da profiss&o.

O calor da familia, as prendas, os enfeites natalicios, a gastronomia da quadra e
0 convivio no lar, aquecem coragées.

Depois... € um novo ano que comecga sempre em ambiente de festa, com
fogo-de-artificio e muita algazarra.

Por tudo isto, a Direccdo da ANTRAL deseja a todos os seus Associados
um Feliz Natal e um préspero Ano Novo, fazendo votos
para que em 2006 se concretizem 0s seus sonhos, e
que 0 ano que ai vem seja melhor para todos do
que aquele que agora esta prestes a terminar.

BOAS FESTAS

A Direccao




Carmona Rodrigues

Afirma estar atento aos
problemas do sector

convite do candidato a Camara Municipal

de Lisboa, Carmona Rodrigues, cerca de

400 associados marcaram presen¢a num
jantar em Lisboa.

Carmona Rodrigues, respondendo ao Presidente
da ANTRAL que questionou o candidato, afirmou
que, entre outras medidas previstas para o sectot, se
inclui "tentar inverter a situacio de um motorista de
taxi ir a Algés, por exemplo, fazer um servigo e na
volta ndo poder vir a trabalhar; ndo atribuir mais
licencas enquanto o mercado nao melhorar e fazer
instalacoes sani-
tarias em varias
ZONas, com aces-
so exclusivo a
estes profissio-
nais".

Relativamen-
te ao servico Lis-
boa porta-a-por-
ta que, do ponto

de vista dos associados da ANTRAL esta a roubar-
lhes alguns clientes, Carmona Rodrigues revelou que

o servico vai ser alargado e revisto: "mas nada sera
feito sem o acordo da ANTRAL'".

Floréncio de Almeida revelou que os industriais
de taxi esperam ainda: "a conclusio da montagem
dos GPS em todas as viaturas de tixi em Lisboa". =
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Transporte de utentes do SN

i "

ANTRAL celebrou acordo com o
Centro Hospitalar do Baixo Alentejo

ando sequéncia ao esforco que a AN-
TRAL tem vindo a desenvolver no senti-
do que o taxi seja utilizado no transporte
de utentes do Servico Nacional de Satude, consegui-
mos chegar a acordo com o Centro Hospitalar do
Baixo Alentejo, tendo sido subscrito, para o efeito,

um protocolo com aquela entidade, favoravel as
pretensoes dos Associados daquele distrito.

A Direccao da ANTRAL tem ja agendada uma
reunido com a Administracao do Hospital de Porta-
legre, entidade que iremos procurar sensibilizar tam-
bém para esta questdo, cientes da importancia de
que ela se reveste para a sobrevivéncia de muitas
empresas do sector.

Jantar convivio em Coimbra

A convite do Presidente da Camara Municipal
de Coimbra, Carlos da Encarnacgao, na
qualidade de candidato para um novo mandato
a frente dos destinos daquele municipio,
realizou-se no passado dia 5 de Setembro, um
jantar convivio, no restaurante a Democratica,
com os motoristas de taxi do concelho.

Entre os varios problemas que ali foram
discutidos destacamos aqueles que mais
afligem estes profissionais a nivel nacional, que
é a falta de seguranca no exercicio da
actividade do transporte em taxi.

Foram ainda apresentadas algumas
revindicagdes tais como: a cobertura de algumas
pracas de taxis, bem como a sua marcagao no
pavimento NO Hospital dos Covodes, Rodoviaria,
Olivais e Estacao Velha, a instalacdo de
caixotes de lixo, a criagdo de novas pragas junto
do novo Hospital Pediatrico e no Férum (antiga
Mondorel) e o mais importante, a eventual
comparticdo financeira na instalagcao dos
aparelhos GPS nas viaturas taxis.

Realcamos a maneira simpatica como o senhor
Presidente reagiu a estas revindicacdes e
prometeu que iria tentar resolvé-las.

Estiveram presentes neste jantar os Directores

da ANTRAL,
Armando
Lopes,
Francisco
Pereira e
Manuel Silva.

ANTRAL
aguarda resposta da Camara

para instalacao de GPS nos taxis

da cidade de Coimbra

No dia 9 de Setembro efectuou-se igualmente
uma reunidao entre a Direccdo da ANTRAL e o
Presidente da Camara Municipal de Coimbra,
onde foi debatida a possibilidade de apoio por
parte daquela entidade a instalacdo de GPS
nos taxis da cidade de Coimbra.

A ANTRAL ja prestou todas informacoes
solicitadas pelo Presidente Carlos Encarnacéao
para que o executivo da Camara Municipal de
Coimbra possa avaliar a situacdo, aguardando-
se, de momento, resposta a esta questao.

Manuel Gaspar da Silva
Director




6° encontro nacional de
Delegados da ANTRAL

a qualidade de Delegado da
ANTRAL, orgulho-me de
estar presente neste 6° En-
contro Nacional de Delegados que
marca o inicio das comemoracoes do
7° Dia Do Taxi nesta bonita Cidade de
Viseu que amavelmente nos acolhe.
Antes de explanar os meus pensamentos sobre
os assuntos que me levam a intervir, queria lembrar
0s N0ssos colegas mortos em servico € muito espe-
cialmente o do Porto, recentemente assassinado, a
cuja familia apresento as minhas condoléncias e sobre
cula memoria me curvo respeitosamente.

St. Presidente e prezados colegas.

Somos cerca de 16 000 profissionais, deviamos
ter for¢a neste pais, mas temos sido impotentes nas
nossas modestas reivindicag¢oes, se nao vejamos:

A agricultura e a pesca, ha muito que tém gaso-
leo especial. E para nés quando é que esse gaséleo
chega? E evidente que com combustivel mais bara-
to também terfamos um menor preco para oferecer
a0s NOssos utentes.

E a 1sencdo total do I.A. esta para quando?

Sobre o Imposto Unico, gostaria de sugerir o se-
guinte:

Penso que deveriam ser encontrados valores anu-
als para todos pagar-mos e atrevo-me mesmo a su-
gerir uma tabela:
1° Escalao - 1 000 ¢ para as grandes cidades
2° Escalao - 700 ¢ para as outras cidades
3° Escalao - 500 ¢ para as localidades da provincia
4° Escalao - 400 ¢ para as freguesias com menos
recursos

Sei que o Sr. Presidente tem feito diligéncias jun-

to dos Governos, mas sugeria que nao desistisse.
Ha agora um novo Governo com outro Ministro,

tente de novo e aproveite para tratar do assunto da
obrigatoriedade da passagem de facturas, que so
deveria acontecer quando os clientes as pedissem,
pois como todos nos sabemos, na maior parte dos
casos elas nao servem para nada e sdo passadas em
condi¢oes de prejuizo para o transito e com perdas
de tempo. Por exemplo, em Lisboa, Porto, etc., numa
rua estreita e apenas com um sentido e nao tendo o
taxista passado a factura, pode uma autoridade bem
informada mandar parar, e é claro que o motorista
entrou em transgressao... 1 esta a multa e é por isso
que o Sr. Presidente tem que insistir (facturas sé
quando o cliente quiser) como nas portagens das
auto-estradas.

CLANDESTINOS - Como em todas as activi-
dades, ha sempre quem tente fugir as regras. E do
meu conhecimento que alguns colegas que tém al-
guns veiculos paralelos e que as esposas ou outros
familiares fazem fretes com esses veiculos, e outros
que estdo infiltrados, nas pragas! (ttm um lugar de-
terminado e executam noutro). Isto é uma vergo-
nha! Se fizerem essa pergunta aos meus colegas,
todos conhecem casos semelhantes.

Como Delegado, sei a for¢a que me assiste, mas
levar o assunto ao nosso advogado nao parece re-
solver a situacdo, afinal o nosso advogado é-o para
O queixoso e para o prevaricador. Sera que este I
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g assunto nao deveria ser tratado pela G.N.R ou
a P.S.P.? Gostaria de ouvir a sua opinido.

TAXIMETROS - Na provincia, trocamos impres-
soes com os colegas sobre o assunto e aquilo que se
ouve constantemente é: "temos que inventar". B que,
na Cidade, as corridas processam-se de forma dife-
rente da provincia, sobretudo nos meios rurais. So-
mos chamados para ir buscar um cliente a um deter-
minado local e para dali ir leva-lo a outro. Vamos
vazios, apanhamos o cliente a 5, 10, 20 ou mais
quilémetros, e vamos deixa-lo a outros tantos, re-
gressando a casa vazios. Aplicar as regras do taxi-
metro ¢é cobrar verbas que vao afastando os clientes
e, para que isso ndo acontega, temos que "inventar'
porque as multas estdo a espreita € nao sao tao bai-
xas quanto isso, cifrando-se mesmo em 1 250 .

Tenho 50 anos de profissio digna de que me
orgulho e queria andar tranquilo sem ter que "in-
ventar", por isso lhe peco que reveja este assunto
antes que a DECO ou outra Associa¢ao ponha em
causa a nossa honestidade. Nao somos ladroes! O
taximetro s6 quando o cliente o exigir, devo-lhe di-
zer que no concelho da Mealhada foi rejeitado, e
muito bem, mas por imposicao da lei tivemos que o
aceitar.

A utilizacao dos taximetros veio trazer-nos mais
encargos, por exemplo: em 4 de Abril do corrente
ano foi necessario perder tempo para aferir o taxi-
metro e pagar as correspondentes despesas. Agora
até¢ ao proximo mes de Agosto, voltam a alterar as
tarifas e 1a vai mais uma programacao ¢ 75 * de
custo dessa ac¢do, e 1a se vai perder mais tempo e 1a
se vao mais 60 ® para a aferigao.

Sr. Presidente, achamos que os taximetros so
deram prejuizo aos taxistas da provincia.

FUMAR NOS TAXIS - E um assunto de que ja
tenho falado com alguns Directores da nossa Asso-
ciacdo. Permita-me voltar a carga (perdoe-me a ex-
pressao). Nao ha nenhuma légica para que o cliente
fume dentro dos taxis. Se for na Cidade, os percur-
sos sdo curtos e a necessidade de satisfazer o vicio

estd a uns escassos minutos, na provincia, pode sem-
pre fazer-se uma breve paragem, em areas de servi-
co ou outros locais do percurso para o cliente (ou o
proprio taxista) fumar o seu cigarrito. A proibigao
nesta altura em que a guerra contra o fumo ¢ total
seria certamente facil de obter e evitaria o sempre
confrangedor pedido... ""se ndo se importa nao fume"
etc., etc., ...sei que este ponto nao lhe passara ao
esquecimento.

CARTEIRAS PROFISSIONAIS - Uteis ¢ inte-
ressantes mas nao nos moldes em que actualmente
sdo concedidas. F importante que os taxistas sejam
examinados nas Camaras Municipais das suas regi-
oes, sujeitos a testes de conhecimento das areas onde
predomina o seu trabalho, para nio andarem "as
apalpadelas" no terreno. Cito como exemplo, um
taxista deslocado da sua area - Braganca, com a sua
carteira profissional e que eventualmente va para
Lisboa exercer, mas que ndo conhece os nomes das
ruas e um cliente pede para o levar ao Terreiro do
Paco, local que ele desconhece, surgindo a pergunta
do motorista ao cliente! O Senhor é ca de Lisboa?
Entdo indique-me o caminho porque eu ndo conhe-
co a Cidade! Esta espécie de exame deve ser feito
nas Camaras Municipais com a colaborag¢iao da
ANTRAL, com rigor, com seriedade, sendo igual-
mente exigido aos candidatos uma postura coerente
com a profissdo, de quem se propoe servir o cliente
com dignidade. O que se passa neste momento,
desculpe que lhe diga é uma perda de tempo e uma
caga ao dinheiro, cada vez mais dificil de ganhar.

Naturalmente que sobre mais assuntos me pode-
ria pronunciar. O tempo ¢é escasso, sdo Varios os
oradores, por isso, e por hoje, fico-me por aqui. O
meu muito obrigado a todos! &

Luso, 2 de Julho de 2005

Auntinio Fernandes Rocha

Delegado da ANTRAL

Nota da Redaccao:

Por manifesta falta de espacgo, ndo nos foi
possivel publicar na anterior revista a
intervencédo deste nosso Delegado.

Assim, dando cumprimento ao prometido,
publicamos agora a sua intervengao na
integra.




Direccao da ANTRAL em accao

1 de Setembro
2 de Setembro

5 de Setembro

9 de Setembro

13 de Setembro
14 de Setembro

15 de Setembro

16 de Setembro

20 de Setembro

21 de Setembro

22 de Setembro

23 de Setembro

24 de Setembro

26 de Setembro

29 de Setembro
30 de Setembro
5 de Outubro
6 de Outubro

13 de Outubro

15 de Outubro
16 de Outubro
19 de Outubro
20 de Outubro

21 de Outubro
24 de Outubro

26 de Outubro

28 de Outubro

Apresentacdo da Central de Seguranca da ANTRAL

Visita de um grupo da Embaixada Real da
Dinamarca as instalagées da ANTRAL

Jantar com candidato a Presidéncia da Camara em
Coimbra

Reunido com o Presidente da Camara Municipal de
Coimbra

Apresentagdo do sistema GPS na Camara
Municipal de Cascais

Reunido na DGE

Reunido com a Taxitronic

Reunido com a Portugal Telecom

Reunido na Camara Municipal de Sintra
Formacédo em Coimbra

Seminario do 30° aniversario do IAPMEI na FIL
Formacgao em Coimbra

Reunidao com a APVGN

Jantar de industriais com candidato a presidéncia
da Camara Municipal da Covilha

Reunido na Camara Municipal de Lisboa

Assinatura de Protocolo com a Camara Municipal
de Cascais na Radio Taxis

Reunido na Camara Municipal de Lisboa
Reunido na Camara Municipal de Mongao
Reunido na Camara Municipal de Evora

Reunido com Presidente da Camara Municipal de
Setubal

Assembleia
Distrital em Beja

Jantar com
Carmona
Rodrigues,
candidato a
Presidéncia da
Céamara de Lisboa

Reunido no Governo Civil de Leiria

Reunido na Camara Municipal de Oeiras

Visita a Central radio taxi da Taxitronic em Madrid
Assinatura de Protocolo na Camara Municipal de
Vimioso

Assinatura de Protocolo no Hospital de Beja

Reunidao com Vice-Presidente da Camara
Municipal de Caldas da Rainha

Formacédo em Coimbra
Formacédo em Faro
Reunidao na APVGN

Funeral de Fernando Rosa (Presidente da
ANTROP)

82 Congresso da ANTRAM em Carvoeiro

Assembleia Geral em Beja no Auditério do
Instituto Politécnico

AIP "Jornadas da Competitividade 2005" na Sala
do Senado da Assembleia da Republica

Posse de Carmona Rodrigues

Sintese em imagens

Reuniao Camara de Sintra

Para apreciacdo de um projecto de protocolo sobre
seguranga, a ser assinado brevemente

Reunido Camara de Evora

Reunido do presidente da autarquia com industriais e
Antral para analise conjunta situagao sector.
A cémara pretende tornar periddicas estas reunides

Reuniao Setubal

e

Sl

A pedido da autarquia para debate da seguranga dos
motoristas de taxi e esclarecimentos sobre o
equipamento GPS

Governo Civil Leiria

A pedido do governador civil também para debate da
seguranga dos motoristas de taxi e esclarecimentos
sobre o equipamento GPS.
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Profissionais de taxi
continuam a ser vitimas

da violéncia

inseguranc¢a no nosso sector de activida-

de parece imparavel, continuando-se a

trabalhar a mercé do imprevisivel, sem
que as entidades administrativas e as autoridades
avancem com medidas e acgoes que tornem esta
profissio mais segura.

Desta vez, foi um colega nosso de Santa Com-

ba Dao, Leonel Marques Franco, que foi agredi- |

do, roubado e insultado, por um jovem imberbe
que, sob a ameag¢a de uma faca, o atirou impiedo-
samente para a estrada, mesmo sem que O NOSSO
colega lhe oferecesse resisténcia e dando-lhe tudo
o que tinha.

Até quando senhores governantes estaremos su-

jeitos a violéncia de alguns dos nossos préprios

clientes?
Quando sera que deixaremos de trabalhar de
noite sem sabermos se chegamos a ver de novo a

luz do dia? =

Falecimento

Faleceu no passado dia [ .

19 de Setembro,
Alexandre Pereira,
associado n.® 182, que
desenvolvia a sua
actividade profissional
no concelho de
Abrantes.

A ANTRAL manifesta junto dos familiares
deste nosso Associado 0s seus votos de
pesar e as suas sentidas condoléncias.

Erro
tipografico

Por motivos de ordem gréfica, a ultima
revista da Antral saiu com erros na pagina
27. A desconfiguracdo desta pagina deveu-
se a problemas técnicos.

Pelo facto pedimos desculpa.

Susana Rebocho
Design e maquetagem




VIl Dia do Taxi
Prémios nao
reclamados

0052, 0144, 0232, 1013, 1311,
1588, 2321, 2860, 3872, 6376,
7336, 8640, 8733, 8895, 10532,
11008, 11011, 11025, 11029,
11032, 11033, 11038, 11042,
11047, 11079, 11101.

Nota: Chama-se a atencdo dos nossos
associados de que ainda se encontram por
atribuir os prémios cujos numeros estao

acima referenciados, e que o prazo limite R
para a sua reclamaco termina no dia 31 de enovou O Seu

' CAP, ou o dos
Atencdo a seus familiares

renovacao na ANTRAL?
de alvards

Chama-se mais uma vez a atencao dos
Associados para o facto de que devem
renovar 0s respectivos alvaras antes da data
de caducidade dos mesmos, sob pena de
que se nao o fizerem os alvaras deixardo de
ser validos, perdendo assim todos os direitos

A ANTRAL através da POTAXISO, continua
disponivel a aceitar inscricoes para os cursos de re-
nova¢ao de CAP, para informacdo mais detalhada
nao hesite em contactar 0s NOssOs Servicos.

A Direcgiao

legais concedidos por estes.
Quotas

Nota da—Direcgﬁo

Por lapso dos nossos servigos, no ultimo
trimestre foi cobrado um euro a mais na
transferéncia bancaria das quotas dos
Associados.

A ANTRAL pede desculpa por este pequeno
erro, que sera devidamente regularizado na
cobranca das quotas do proximo trimestre,
com a devolugdo aos Sdécios do euro
cobrado a mais.
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axis fluviais em Aveiro

cidade de Aveiro estreou em regime experi-

mental, no ambito da Semana da Mobilida-

de e do Dia Europeu sem Carros, 2 taxis

fluviais nos dois cais urbanos da ria, numa iniciativa
camararia realizada em Portugal pela primeira vez.
Infelizmente, nem tudo correu bem, e logo no
primeiro dia de testes na ria de Aveiro a hélice duma
das embarcagdes embateu num objecto, tendo que

recolher de imediato ao ancoradouro.

Os taxis fluviais utilizados experimentalmente em
Aveiro, foram duas embarcacdes eléctricas com ca-
pacidade para 8 passageiros, efectuando um percur-
so entre o Cais da Fonte Nova e o Largo do Rossio.

A adesdo a esta iniciativa foi considerada positi-
va pela entidade camararia local que ja anunciou que
se ird repetit no préximo ano.

Este Conselho da Grande Copenhaga,
constituido por 11 membros, tutela a actividade
do sector dos taxis, nos 20 municipios que
integram a Grande Copenhaga.

Visitaram a ANTRAL para recolher informagoes
sobre a exploracdo dos taxis em Lisboa.
Deram também informacdes sobre a exploragao
dos taxis naquela éarea.

Assim, ficdAmos a saber que Copenhaga tem
1.200.000 habitantes, e tem licenciados 2130
taxis.

A tarifa km é 1,40 « de dia e 1,50 * a noite.
A hora de espera esta fixada em 48,00 .
Que inveja!!l

Visita de uma delegacao
dinamarquesa do Conselho de taxis
da grande Copenhaga

A bandeirada é de 2,50 ¢, que sobe para 4,30 ¢, quando o taxi € chamado por telefone.
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Vio ser prestad

Na delegagio do Porto

0S Servi¢os

de contabilidade e gestao

Reis & Oliveira Contabilidade e Gestao,

Lda., ¢ uma empresa que presta servicos de

contabilidade e gestao, e fiscalidade pessoal
aos Associados da ANTRAL em toda a area metro-
politana de Lisboa.

A Revista ANTRAL entrevistou os seus s6cios-
gerentes Carlos Oliveira e Pedro Reis, que anuncia-
ram em primeira mao que por solicitagio da AN-
TRAL: "a partir do proximo dia 1 de Janeiro de 2006
vamos passar a prestar servicos aos Associados da
area metropolitana do Porto, com instala¢ées na
Delegacao do Porto, para onde faremos deslocar téc-
nicos especializados para o efeito".

Esta empresa encontra-se sedeada desde 2002 na
Sede da ANTRAL e ja detém em carteira mais de 200
empresas do sector taxi na regiao de Lisboa.

Segundo Carlos Reis, a parceria com a ANTRAL
foi benéfica para todos: "porque ha 3 anos havia al-
guma anarquia nos servicos de contabilidade presta-
dos aos Sécios da ANTRAL, verificava-se uma prati-
ca muito diversificada ao nivel dos servigos, dos pre-
cos e da qualidade. Penso que a nossa empresa teve
nesse periodo um papel regulador de mercado a to-
dos esses niveis, contribuindo para uma maior uni-
formizacdo em termos de servigos, qualidade e pre-
cos, tendo inclusivamente duma forma geral a média
de precos baixado para valores mais adequados".

"Nés aconselhamos sempre aos Associados da
ANTRAL que tenham a sua sede fiscal na morada
tisica das empresas ou nas suas casas e nunca onde a
escrita ¢ feita, para evitar situagoes que ja tivemos de
corrigir em alguns dos nossos clientes, que acabaram

por ter problemas fiscais porque a documentagao que
era enviada pelas Financas ia para onde a escrita era
feita, ndo estavam a ser cumpridas as formalidades
legais e algumas entidades prestadoras de servicos de
contabilidade encobriam assim essa situacao" - alerta
Pedro Oliveira.

"Noés tentamos sempre que o Associado cumpra
sempre todas as formalidades legais. Nao é credivel
que uma empresa apresente prejuizos durante anos a
tio. A maquina fiscal do Estado esta cada vez mais
funcional, e mais tarde ou mais cedo essa empresa ira
ter problemas" - acrescenta ainda Pedro Oliveira.

Carlos Reis sublinha também o seguinte: "Nos fa-
zemos sempre o acompanhamento da analise de cada
firma com a apresentacdo de 2 estudos anuais que
permitem ao Associado saber de antemao como ¢
que esta em relagao as financas, aquilo que eventual-
mente ird pagar, etc."”.

Segundo os gestores da Reis & Oliveira na sua
empresa todos os funcionarios tém formagao especi-
tica superior em contabilidade e gestao.

Para além da extensao dos servicos da Reis &
Oliveira ao grande Porto, que ja tem data marcada e
vai ser uma realidade, os socios-gerentes daquela
empresa referiram que existem perspectivas de esten-

derem também a sua actividade as Delegacoes de
Evora e Faro. i
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O saber nao ocupa lugar’

processo formativo levado a efeito, pela PRO-

TAXISO/ ANTRAL, ¢ cujo objectivo prin-

cipal foi possibilitar aos associados, motoris-
tas e colaboradores destes, maior celeridade na obten-
¢ao da renovagao do CAP de modo a minorar custos
pois valores bem mais elevados eram ja conhecidos de
outros agentes formadores.

Durante o processo formativo, foram-se ouvindo
reaccbes ou comentarios, vindo de pessoas, que; se
associados desconhecem a vida associativa, nao a acom-
panhando como seria seu dever, para nela intervir com
a sua critica ou opiniao de forma a contribuir para a
resolucao dos problemas.

Dos outros, se motoristas destes ultimos melhor
nao se poderia esperar, ja que estes e alguns dos outros
acusavam o Presidente de nio ter tomado medidas
convenientes para que a renovagao se fizesse de forma
automatica.

Uns e outros desconhecem que em reunido dos
6rgaos sociais em que o assunto foi debatido, tinha o
Presidente uma posi¢ao bem contraria, sugerindo um
protesto junto da DGTT, onde se faria a deposi¢ao do
CAP num cabaz e a entrega do mesmo ao Sr. Director-
Geral.

Tal medida ndo mereceu apoio dos restantes mem-
bros dos 6rgaos sociais, pois, e esta é apenas a minha
opinidao, tal medida nao resolveria coisa alguma.

Para concluir a primeira abordagem deste artigo re-
meto os autores de tais criticas para uma releitura da-
quilo que ele disse recentemente a proposito da forma-
cao para motoristas de taxi na celebracao do Dia do
Taxi, realizado em Viseu no meés de Julho, para se
perceber a sua posicao neste assunto.

Embora com algumas resisténcias e opinides con-
tra a formagao muitas houveram também, pela positi-
va ainda que muitos com um desabafo perguntavam
"Ando nisto ha 30, 40, 50 anos! O que me vao ensinar
agora que eu nao saibar"

. S
Pois bem! Muito mal vai quem pensa saber tudo,
mesmo quando se esta no fim da carreira profissional.

Hoje mais que nunca precisamos de nos actualizar
ja que vivemos numa época de constantes mudangas.

Se ndo o fizermos acabamos por fazer aquilo que a
rotina nos habituou, sendo que aquilo que fazfamos
pode nao ser o correcto.

Tempos houveram, em que, quem nos governava,
entendia que o povo nao precisava de estudar muito.

Convinha quanto mais ignorantes melhor.

Assim, em vez de exigir seus direitos, calavam por
desconhecimento.

Hoje quase continuamos assim.

Em vez de exigirmos os direitos que quase todos os
que trabalham usufruem, exigimos horarios de traba-
lho alargados para que possamos através de uma carga
horaria excessiva, e s6 dessa forma rentabilizar o nego-
clo € pagar 0s Impostos que nos impoem, tantas vezes
injustamente.

O taxi nao ¢ um transporte concorrente com o0s
restantes transportes sejam eles operadores privados
ou publicos, mas sim alternativo, quando estes nao
funcionam bem, apesar das condi¢oes e recursos ctia-
dos para o seu funcionamento.

Quantas vezes o taxi funciona como transporte de
caracter social, obrigando-se a prestagao do servigo sem
qualquer garantia do pagamento final.

Gostaria de saber como funcionariam os taxis sen-
do estes pertenca das autarquias e como seriam selec-
cionados e recrutados os seus mototistas?

Henrique Cardoso



nergias alternativas

A solugao
petrolifera que

O sector energético estd em crise, a
escalada do custo do petréleo continua
e nao se ve fim a vista, até porque
com o aumento da procura e o declinio
da producao mundial alertam-nos cada
vez mais para o facto de que se trata
duma fonte energética finita.

Para ultrapassar esta crise, o caminho a
seguir ¢ muito simples, e passa pelo
recurso a tecnologias alternativas,
nomeadamente a novos sistemas de
propulsio e a novos combustiveis, no
fundo um novo conceito automovel, até
porque Portugal tem uma dependéncia
de tal ordem do petrdleo que ja nao é
comparavel a qualquer outro dos seus
parceiros comunitarios.

enao vejamos: em 2004 a nossa factura ener-

gética foi de 3768 milhoes de euros, o que

representou cerca de 25,6% do valor do défice
da balanca comercial, do consumo total de petroleo
mais de 66% ¢ utilizado no sector dos transportes e
Portugal tem o pior indice de eficiéncia energética
da UE, gastando portanto mais energia para produ-
zif menos.

E se nos estamos piores do que 0s nossos pat-
ceiros europeus, de forma alguma se podera dizer
que o cenario internacional ¢ favoravel, sendo veja-
mos: cerca de 25% da produ¢ao mundial de petro-
leo ¢ assegurada por 36 grandes campos de paises
do médio Oriente membros do cartel da OPEP, e as

para a crise

arda em chegar

debilidades estruturais de um produto que comega a

escassear e vai-o cada vez mais sdao ja bem visiveis.

Portugal tem de procurar rapidamente alternati-
vas energéticas ao petroleo

Determina a Directiva 2003/30/CE que no final
do ano em curso o consumo de biocombustiveis
devera representar 2% do consumo de combusti-
veis fosseis e em 2010 a meta é de 5,75%, ora, em
boa verdade, Portugal esta muito longe de cumprir
com estas metas, encontrando-se inclusivamente ja
em clara violagdo com o Protocolo de Quioto que
subscrevemos, em matéria da quantidade de emis-
soes de dioxido de carbono para a atmosfera, levan-
do todos os indicadores a crer que a partir de 2010
iremos pagar avultadas multas, que muito provavel-
mente se traduzirdo em pesadas taxas adicionais
sobre os utilizadores de combustiveis, se nada for
feito até 1a.

S6 entre 1990 e 2003 Portugal aumentou em mais
de 30% as emissoes gasosas nocivas, quando em
conformidade com o Protocolo de Quioto a sua
permissao de aumento era de apenas 27% para esse
mesmo periodo.

No capitulo dos novos sistemas de propulsao em
desenvolvimento temos os hibridos os eléctricos e a



pilha de combustivel.

Quanto aos combustiveis alternativos, o biodie-
sel e o hidrogénio sdao aqueles que parecem ter algu-
mas garantias de utilizacao futura.

No capitulo do hidrogénio, podemos citar ja al-
guns caso de verdadeiro sucesso: o do Opel Hydro-
gen 3, o GM-Hy-Wire, e em Portugal, o projecto
"Cute" nos transportes urbanos, que obteve a ade-
sao dos STCP na cidade do Porto, fruto duma par-
ceria com a BP, e o IST. O modelo de autocarro
Mercedes-Benz Citaro tem tido também uma pro-
cura crescente por parte de muitas comunidades
urbanas.

A nivel nacional, neste momento, é mesmo a ci-
dade do Porto aquela que mais tem apostado nas
energias alternativas nos transportes publicos, com
cerca de 225 autocarros a gas natural em circulagao.

Gas Natural

O Gas Natural tem constituido também uma
aposta forte de alguns construtores automoveis, até
porque existem ainda grandes reservas a nivel mun-
dial e uma ampla infra-estrutura de distribuicao.

A opgao pelo metano (CH4) tem predominado,
uma vez que se trata da molécula mais simples de
hidrocarboneto, contendo o metano cerca de 25%
de hidrogénio, sendo também considerado por
muitos especialistas como o mais seguro de todos
os combustiveis, tanto gasosos como liquidos.

A densidade do metano ¢é inferior a do ar, pelo
que eventuais fugas de gas dispersam-se rapidamen-
te na atmosfera, eliminando assim qualquer possibi-
lidade de risco de incéndio num produto cuja natu-
reza é pouco inflamavel.

GPL Auto

O GPL, advém do Gas de Petrodlero Liquefeito e
¢ obtido por destilacdo, apareceu na década de se-
tenta como energia alternativa aos derivados do
petroleo, e desde entio a sua utilizagdo no sector
dos transportes nao parou de crescer, existindo hoje
ja cerca de 5 milhdes de veiculos a circular em todo
o mundo e mais de 20 000 postos de abastecimento
de GPL Auto. Uma viatura alimentada a GPL dis-
poe de um sistema misto de carburacao, que tanto
pode ser complementada com o gaséleo como com
a gasolina.

Em Portugal existem presentemente cerca de 200
postos de abastecimento com GPL Auto. Este com-
posto gasoso é mais limpo, econémico e rentavel do
que os derivados do petroleo, devido a uma mistura
de ar e combustivel perfeitamente homogénea, a

GPL ¢ aposta forte

combustdo efectuada pelo motor ¢ mais completa e
uniforme, O seu poder calorifico também ¢é mais
elevado, para além de facilitar o funcionamento do
motor a frio e proporcionar a0 motor maior suavi-
dade e menor nivel de ruido, o indice de octano é
mais alto, o que evita a ocorréncia de detonagio,
melhorando o rendimento e prolongando a vida do
motor

Em matéria de custos é cerca de 60% mais bara-
to do que os combustiveis tradicionais. No ano pas-
sado foram vendidas 20,8 mil toneladas de GPL,
enquanto nos primeiros sete meses deste ano foram
comercializadas 10,2 mil toneladas. Curiosamente,
ao contrario do gaséleo e da gasolina, o preco do
GPL tem vindo a descer. Em Fevereiro, custava
0,580 euros e neste momento ronda os 0,520 euros.

O principal senao do GPL Auto é mesmo a proi-
bicdo de estacionamento em parques subterraneos,
ja que segundo especialistas na matéria o suposto
perigo de explosao nao passa de um mito, uma vez
que todo o sistema ¢ anti-retorno, ou seja, Mesmo
num caso de furo, o que é muito raro, o sistema

bloqueia.

Postos de abastecimento GPL em Portugal
Aveiro ............... 28 postos
Beja ....covviiniinis 1 posto
Braga ............... 16 postos
Braganga ........... 2 postos
Castelo Branco .... 1 posto
Coimbra ........... 12 postos
EVOra .cccooeeeennnnnn. 4 postos
Faro ................. 11 postos
Guarda .............. 3 postos
Leiria ............... 14 postos
Lisboa .............. 24 postos
Portalegre ............ 1 posto
Porto ............... 36 postos
Santarém ......... 12 postos
Setubal ............. 12 postos
Viana do Castelo . 6 postos
Vila Real ............ 3 postos
Viseu ............... 13 postos

Fonte: (ANIC-GPL) =




nergias alternativas

1> Hidrogénio - poluicao zero

A tecnologia da producao de hidrogénio em cé-
lulas de combustivel para utilizagio no sector dos
transportes ¢ tida como uma das mais viaveis em
termos de futuro.

O principio de funcionamento é simples: o ato-
mo de hidrogénio perde os seus electroes passando
somente o protao para o outro lado da célula onde,
na presenca dos electroes que entretanto passaram
por um circuito eléctrico, e na presenca do oxigénio,
formando vapor de agua e calor.

Para além de vantagens como a auséncia de emis-
sao de poluentes atmosféricos, a utilizagdo do hi-
drogénio em células de combustivel possibilita a
criacao de viaturas mais silenciosas e com niveis mais
baixos de vibracdes.

Actualmente, esta tecnologia encontra-se a ser
aplicada em autocarros, utilizando uma filosofia idén-
tica em matéria de seguranca aquela que tem sido
testada em autocarros a gas natural, com as devidas
adaptacdes quer ao nivel da tecnologia aplicada, pi-
lhas de combustivel, quer das caracteristicas deste
novo tipo de combustivel.

A cidade do Porto integra o leque de cidades
agrupadas em projectos de desenvolvimento da uti-
lizagao do hidrogénio rodoviario nos transportes
publicos, em conjunto com Amesterdao, Barcelona,
Estocolmo, Estugarda, Hamburgo, Londres, Luxem-
burgo, Madrid, Perth e Reykjavik, agrupadas nos
projectos CUTE e ECTOS.

No sector dos automoveis ligeiros, em 2001 a
Opel utilizou pela primeira vez o Hidrogénio no
projecto denominado HydroGen 3, um protétipo
baseado no Opel Zafira. Neste veiculo a operagao
de abastecimento do deposito tem de ser efectuada
com o recurso a pressoes elevadas até 850 bar, as

quais sao geradas por um potente compressor hi-
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HydroGen 3, um protétipo baseado no Opel Zafira

draulico de pistoes, utilizando um novo conceito de
isolamento que garante a fiabilidade do sistema e
uma pureza elevada do hidrogénio.

Em 2003 a Opel instalou um destes postos de
abastecimento no seu centro de testes de Dudenho-
fen, surgindo assim a primeira estacio de elevada
pressao a nivel mundial.

O prototipo HydroGen3 possui um sistema de
armazenamento de hidrogénio comprimido compos-
to por 2 depositos separados. O abastecimento pro-
cessa-se através de um dispositivo de acoplamento
ao bocal do depodsito que foi especialmente desen-
volvido para lidar com pressdes muito altas, feito
numa liga de ago inoxidavel.

Decorria o ano de 2002 quando a General Mo-
tors revelou o primeiro veiculo do mundo apto a
circular com o sistema de pilha de combustivel asso-
ciada a tecnologia de comando electronico by-wire.

O "GM Hy Wire",
as abreviaturas de hidrogénio e comando electroni-
co foram testadas no protétipo AUTOnomy, um

assim designado para reunir

sédan onde todos os sistemas de propulsao estao
combinados dentro de um chassis, o que permite
maximizar o espago do habitaculo.

Neste carro nao existe compartimento motor nem
pedais para accionar. Ha apenas uma unidade de
comando unica que pode ser facilmente regula-
da para a posi¢ao de conducio a direita ou a
esquerda. A tecnologia electrénica by wire per-
mite que a direc¢ao, travoes e outros sistemas
do veiculo sejam comandados electronicamen-
te, em vez de serem accionados por meios me-
canicos.

O "GM Hy Wire" foi testado no
protétipo sédan AUTOnomy



Biodiesel

O biodiesel ¢ outra das energias alternativas apon-
tadas como uma interessante solucao alternativa ao
gasoleo.

Este combustivel ¢ de origem vegetal e pode ser
usado directamente nos motores diesel, quer no seu
estado puro quer misturado em diferentes percenta-
gens com o préprio gasoéleo.

Segundo os especialistas, as vantagens na utiliza-
¢ao do uso deste tipo de combustivel, baixa desde
logo substancialmente a quantidade de emissoes ga-
sosas poluentes, o risco ambiental em caso de derra-
me é muito inferior ao do crude, e basta mesmo
acrescentar 20% de biodiesel ao gasoleo para que a
sua biodegrabilidade aumente 40%.

Quando utilizado a 100% melhora a lubrificacao
do motor, diminui o ruido e prolonga a sua vida util.
No entanto, a poténcia motor é reduzida em cerca
de 4%.

Tal como outras energias alternativas ao petro-
leo no sector automovel, a grande vantagem do bi-
odiesel ¢ que nao ¢é afectado pelos caprichos do
mercado do petroleo, cujas reservas estamos cada
vez mais conscientes de que sao finitos. O biodiesel
¢ também apontado como um combustivel que per-
mitira reduzir o peso da factura energética.

Por estranho que pare¢a este combustivel pode
mesmo ser fabricado em casa, com 6leo alimentar,
metanol e soda caustica.

Para se produzir 5% de biodiesel em relagao ao
consumo anual de gaséleo a nivel nacional seria ne-
cessario utilizar 7,3% do nosso territorio continen-
tal a produzir oleaginosas.

Segundo a QUERCUS, nas cozinhas portugue-
sas originam-se cerca de 125000 toneladas/ano de
6leos vegetais usados, que uma vez reutilizados da-
riam origem a 119000 toneladas de biodiesel, o que
representa cerca de 57% das necessidades para uma
incorporagao de 5% no nosso mercado de combus-
tiveis.

Ha mesmo casos a nivel nacional de utilizacao
do biodiesel com sucesso, como é o caso de José
Moreira que utiliza 6leos domésticos usados, prove-
nientes de restaurantes e churrasqueiras, misturan-
do-o com gaséleo no seu Mercedes, numa propot-
cao de cerca de 35% de 6leo vegetal.

Neste momento aguarda-se que sejam transpos-
tas para a legislacao nacional as especificagoes técni-
cas que o biodiesel tem de respeitar.

Em 2004 tinhamos ja empresas que garantiam
conseguir produzir biodiesel a um prego inferior ao
do gaséleo, como ¢ o caso da Dieselbase, e se tiver-

mos em conta a escalada que se verificou desde entao
no custo do diesel tradicional, e a possibilidade dei-
xada ja em aberto pelo actual Governo que pretende
criar incentivos para a utilizacao de energias alterna-
tivas, resta-nos apenas perguntar: De que esta o Pais
a espera?

Construtores automoveis
Sempre um passo a frente

A General Motors Corporation, a DaimlerChrys-
ler AG e o Grupo BMW, isto ¢, os dois maiores cons-
trutores mundiais e um terceiro, assinaram recente-
mente uma carta de inteng¢oes que regula o estabele-
cimento de uma alianga para o desenvolvimento con-
junto de sistemas de propulsao hibridos. Com esta
associacao, os trés fabricantes pretendem cooperar
no desenvolvimento célere e eficiente deste tipo de
sistemas, congregando as suas especializagoes.

Esta alianga tem como principal objectivo a cri-
acao conjunta de um sistema de propulsiao hibrido
de dois modos, capaz de reduzir o consumo de com-
bustivel sem comprometer os atributos dos seus ve-
iculos. O sistema hibrido basico de dois modos sera
comum aos parceiros da alianga, mas cada marca
integra-lo-a individualmente no design e fabrico de
veiculos de acordo com as suas necessidades especi-
ficas.

Em Troy, Michigan, o novo "Centro de Desen-
volvimento de Propulsio Hibrida da GM, Daimler-
Chrysler e BMW" ira desenvolver o sistema modu-
lar global e os componentes individuais: motores
eléctricos, electronica de alta performance, ligacoes
eléctricas, sistemas de seguranca, sistemas de utiliza-
cao de baterias e de controlo e unidades de controlo
de sistemas hibridos. Este Centro sera ainda res-
ponsavel pela integracao de sistemas e pela gestao
de projectos.

Face aos sistemas de propulsao hibrida conven-
cionais, a tecnologia hibrida de dois modos tem como
principais beneficios um aumento dos niveis de pet-
formance, da eficiéncia de utilizacao de combustivel
e da autonomia. Na conducdo urbana e numa circu-
lagdo do tipo para-arranca, os veiculos podem ser
movidos por dois motores eléctricos ou pelo motor
de combustao, ou ainda utilizar os dois sistemas de
propulsio em simultaneo. Independentemente do
tipo de propulsao escolhido, o potencial de econo-
mia de combustivel do sistema de propulsiao ¢ ex-
plorado ao maximo.

Esta alianca é vista como uma importante res-
posta nos proximos anos a imparavel escalada do
preco dos combustfveis. &



egislacao

A partir de 1 de Janeiro de 2006 j

Livro de Reclamacoes
vai set obrigatorio
também para os taxis

Governo publicou recentemente o Dec.

Lein.® 156/2005, de 15 de Setembro, que

torna obrigatoria a existéncia do livro de
reclamacoes em todos os estabelecimentos comer-
ciais, incluindo também os prestadores de servigos
de transportes rodoviarios, a partir ja do proximo
dia 1 de Janeiro de 2005.

E este o principal objectivo deste novo diplo-
ma: tornar obrigatéria a existéncia do livro de re-
clamagoes a todos os fornecedores de bens e pres-
tadores de servicos que tenham contacto com o
publico, com excepc¢ao dos servicos e organismos
da Administracao Publica, que continuam a reger-
se pelo disposto no artigo 38° do Decreto-Lei n.°

135/99, de 22 de Abril.

O modelo do livro de reclamagbes e as regras

relativas a sua edicdo e venda, bem como o modelo
de letreiro a que se refere a alinea c) do artigo3.°,
do presente diploma, (que determina que é obriga-
cao do fornecedor de bens ou prestador de servi-
cos afixar no seu estabelecimento comercial, em
local bem visivel e com caracteres facilmente legi-
veis pelo utente, um letreiro com a seguinte infor-
macao: "este estabelecimento dispde de livro de
reclamacdes"), aguardam publicacao de Portaria,
pelo que nos referiremos, futuramente, com mais
pormenor acerca deste novo diploma.

Podemos, no entanto, desde ja considerar que
nao nos parece exequivel haver um

livro de reclamacoes em cada taxi.

- Do
= Quando muito, julgamos ape-
nas possivel que exista o livro de
reclamacdes disponivel na sede

das empresas. =



t Contrato Colectivo de Trabalho

Publicada
finalmente a

alteracao salarial

ANTRAL celebrou com a FESTRU algu-

mas alteracoes ao CCT, nos termos do

artigo 549.° do Cddigo do Trabalho, pu-
blicadas no Boletim de Trabalho e emprego 1* Série,
n.° 33, de 8/9/2005.

Assim, em conformidade com a Clausula 37% a
entidade patronal reembolsara os trabalhadores des-
locados das despesas efectuadas com as refeicoes
que estes, por motivo de servico, hajam tomado,
pelo seguinte valor:

Almoco - 9,47

Jantar - 9,47

Pequeno-almoco - 2,70 ¢

Considera-se que o trabalhador esta deslocado
sempre que se encontre fora do concelho para o
qual a viatura esta licenciada e desde que por moti-
vos de servigco nao lhes seja possivel regressar a tem-
po de as tomar no seu local habitual.

As refeicoes tomadas no estrangeiro serdo pagas
mediante apresenta¢ao da factura.

A Clausula 38% determina que se o trabalhador
que for deslocado para prestar servico fora do seu
local de trabalho tem direito, para além da sua retri-
bui¢ao normal ou de outros subsidios consignados
no CCTV, a:

a) Transporte, nao s6 na ida e volta, para onde
tenha sido deslocado a prestar servico, desde que
esse transporte nao lhe tenha sido assegurado pela
entidade patronal, sendo o tempo perdido na deslo-
cagao remunerado como tempo de trabalho;

b) Reembolso de despesas com a dormida, me-
diante apresentacao de documento comprovativo;

¢) Montante de 4,92 ¢ ¢ 9,20 * conforme o traba-
lho seja realizado dentro do ou fora do Pais, desde
que o trabalhador nao regresse ao local de trabalho.

As clausulas com expressao pecuniaria e a tabela
salarial produzem efeito desde 1 de Janeiro de cada
ano.

Tabela salarial
Motorista de taxi e letra A - 436 ». =



undo automovel

Documento Unico
Automovel

Ja é uma realidade

Governo acaba de criar o Documento
Unico Automével, podendo a partir de
agora os condutores reunir num sé docu-
mento o titulo de registo da propriedade e o livrete
do veiculo, através da criaciao do certificado de ma-
tricula, transpondo para a ordem juridica nacional a
Directiva n.° 1999/37/CE, do Conselho, de 29 de
Abril, com a redac¢io dada pela Directiva n.® 2003/
127/CE, da Comissao, de 23 de Dezembro de 2003,
relativa aos documentos de matricula dos veiculos.
Segundo o Primeiro-Ministro, cumpre-se assim
uma promessa eleitoral, que pretende facilitar os tra-
mites burocraticos a que os proprietarios dum novo
automovel estavam sujeitos.
A partir de agora todos 0s novos registos serao

feitos com um unico documento, mas nao ¢ obriga-

torio que os proprietarios de automoveis ja em cir-
culagdo actualizem os respectivos registos e livretes
em conformidade com o Documento Unico agora
criado.

O Governo informa também que o Documento
Unico contém avancados elementos de seguranca
fisica do documento que nao existiam até agora, €
pode ser solicitado junto de qualquer servico da DGV
ou conservatoéria, e ¢ enviado pelo correio, para a
morada do titular do certificado de matricula. =

em multas de transito

O descontentamento generalizado dos
agentes da autoridade tem levado a uma
quebra na ordem dos 20% desde o inicio do
ano, relativamente a igual periodo do ano
passado, em receitas de multas provenientes
das violagbes ao Codigo da Estrada.

A moda de uma atitude mais pedagdgica por
parte dos agentes esta a pegar, adoptando

Estado arrecada menos 20%

estes uma nova postura que passa por um
aconselhamento dos infractores para o
respeito pelas normas do Codigo da Estrada,
em detrimento das multas.

De tal forma, que sé entre Janeiro e Agosto
deste ano as Financas arrecadaram menos
8,3 milhdes de euros do que no mesmo
periodo de 2004.




"Mais vale chegar atrasado neste mundo
do que adiantado no outro..."

excesso de sinistralidade rodoviaria em
Portugal ¢ ja considerado por muitos uma
verdadeira calamidade publica.

E nem o agravamento de san¢oes para as infrac-
¢oes a0 Codigo da Estrada, nem a enorme multipli-
cidade de campanhas de prevencao em que inume-
ras entidades se desdobram parecem conseguir abran-
dar de forma significativa os nimeros negros das
vitimas na estrada.

Por tudo isto sd nos resta dar um conselho ami-

go aos motoristas: "mais vale chegar atrasado neste

mundo do que adiantado no outro...". &=

Viseu e Aveiro ligadas por auto-estrada - O tro-
co da A25 / IP 5, entre Albergaria-a-Velha e Boa
Aldeia (Viseu), que inclui os sublancos entre o 1C2
/ Talhadas, Talhadas /Vouzela e Vouzela / Boa
Aldeia, num total de 46 Km, foi inaugurado no dia
12 de Outubro, ficando assim completa a ligacao
por auto-estrada entre as cidades de Aveiro e
Viseu. Com o lango Guarda /Vilar Formoso aberto
desde 2004, falta agora concluir a duplicacdo do
IP 5 entre Viseu e a Guarda, num total de 67 km,
dividida em 2 trogos: Viseu / Mangualde ( 9 Km)
e Mangualde / Guarda ( 58 km), cuja conclusao se
encontra prevista para Junho do préximo ano, e a
variante sul de Viseu até Boa Aldeia, que devera
estar concluida em Setembro de 2006.

Inauguracao de novo lanco de auto-estrada em
Viana do Castelo - Acaba de ser inaugurado pelo
Primeiro-Ministro, José Sécrates o lanco de auto-
estrada entre Viana do Castelo e Caminha - Vilar
de Mouros (A28/IC1), integrada na rede de vias
sem portagem para os utilizadores, concessiona-
da a Euroscut Norte.

Trafego condicionado na VCI do Porto no peri-
odo nocturno - Até ao inicio de 2006, o alarga-
mento da faixa de rodagem da VCI do Porto ira

Informacdes de trafego

condicionar o trafego entre as 22 e as 7 horas da
manha, uma vez que esta intervencédo implica o
corte temporario na via mais a esquerda de cada
um dos sentidos de circulacdo, entre o N6 de
Francos e N6 do Amial.

Variante Miranda do Corvo / Lousa abriu ao
trafego - O secretdrio de Estado adjunto das
Obras Publicas e Comunicagdes presidiu a ceri-
moénia de abertura ao trafego da variante entre
Miranda do Corvo e Lousa, EN 342. A empreita-
da foi adjudicada a empresa Tecnosol FGE -
Fundagbes e Geotecnia, S. A. E contemplou uma
intervengé@o no trecho inicial da variante ( 2,4 km
). No restante tracado foram executados alguns
trabalhos de terraplanagem e instalagcao de bar-
reiras acusticas.

Foi inaugurada Variante a EN 333 entre Perraes
e Agueda - A variante a EN 333 entre Perrdes e
Agueda abriu ao trafego no passado dia 12 de
Outubro, numa cerimédnia que contou com a pre-
senca do secretario de Estado adjunto das Obras
Publicas e Comunicacdes. Esta via integra a Rede
Complementar de Estradas nacionais, ligando o
N6 de Talhadas do IP 5 ao N6 de Aveiro Sul no
IP 1.




oticias

Faleceu Presidente

da ANTROP

aleceu Fernando Rosa, Presidente da AN-

TROP, Vice-Presidente da FPTR e Adminis-

trador das empresas Rodoviaria do Tejo e
EVA Transportes.

Eleito no final do ano transacto para um segun-
do mandato na qualidade de Presidente da ANTROP,
Fernando Rosa, que integrou também a primeira
Direccao da FPTR, acabaria, no entanto, por falecer
recentemente, vitima de doenga prolongada, nao
podendo igualmente tomar posse do cargo de Vice-

el

Fernando Rosa iniciou a sua vida profissional nos

Presidente daquela Federagao.

escritorios da Boa Viagem, entrando depois nos
quadros da Rodoviaria Nacional. Mais tarde ingres-
sou na Empresa Barraqueiro e no periodo pés-pri-
vatizacao, esteve na Rodoviaria da Beira Litoral e
Rodoviaria do Algarve.

A ANTRAL manifesta publicamente o seu voto de
pesar, ciente de que com a perda de Fernando Rosa o
sector dos transportes ficou ainda mais pobre. =

Petrogal poe fim a cartao

Galp Paycard

Galp Energia acaba de informar a AN-

TRAL que a Petrogal decidiu acabar com

o meio de pagamento cartao Galp Pay-
card, por razoes meramente comerciais.

Assim, aquela empresa, poe termo ao contrato cele-
brado com a ANTRAL nos termos da respectiva clau-
sula 9, com efeitos a partir de 31 de Outubro de 2005,
data a partir da qual ndo sera possivel efectuar novos
carregamentos nos cartoes Galp Paycard.

A Galp Energia garante que os utilizadores deste
cartao poderao utilizar os respectivos saldos até ao pro-

ximo dia 31 de Dezembro, em compras nos postos
daquela petrolifera, em abastecimento combustivel
ou na aquisicao de bens e servicos.

Para qualquer esclarecimento adicional os asso-
ciados poderao contactar os servicos daquela em-

presa através do nimero 707 508 408. =



Nova geracdo de
combustiveis BP Ultimate

nova geragao de combustiveis

BP Ultimate ja se encontram

em comercializacio no merca-
do nacional, referindo aquela petrolifera
que: " os resultados obtidos em testes re-
alizados em veiculos com depésitos de
55lts, e num regime que permita uma
média de aproximadamente 9lts/100km, é possivel
fazer até mais 36 km por depdsito nos veiculos a
gasoleo, quando comparados com os combustiveis
tradicionais".

A utilizacao do novo BP Ultimate proporciona
igualmente uma redugao das emissoes de dioxido de
carbono para a atmosfera em 22,8%. Se fosse utili-
zado em todos os veiculos existentes em Portugal
equivaleria a retirar das estradas do pais, 680.000
viaturas, ou seja, sensivelmente cerca de 45% dos

veiculos do distrito de Lisboa.
O segredo da nova férmula de BP Ultimate esta
no processo de combustao, mais regular e comple-

to, com libertacao de energia de forma mais eficien-
te ¢ na limpeza mais rapida do motor (33% mais
rapido no caso dos motores a diesel), gracas a aditi-
vos que tém o dobro da capacidade de reducao de
residuos depositados, relativamente aos combusti-
veis tradicionais. A nova férmula BP Ultimate evita
até 97% os residuos depositados nas valvulas. =

Pracas de taxi electronicas inauguradas
na Tailandia

Em Bangcok, capital da Tailandia, as
autoridades municipais inauguraram
recentemente a primeira de 150 novas pracas
electrénicas, onde os utentes s6 tém de
carregar num botdo para chamar um taxi.

O sistema permite ndo sé ao utente efectuar
a chamada da viatura, coma também ficar a
saber qual é o tempo provavel de espera e a
matricula do taxi em que ir4 ser transportado.
As restantes 150 pracas electrénicas serao

instaladas naquela cidade ja no proximo més
de Novembro.

No minimo, pode dizer-se que para uma
cidade cuja area metropolitana tem mais de
7,5 milhdes de habitantes e onde o trafego se
processa numa confusdo permanente, que
esta novidade no transporte publico rodoviario
em automdveis ligeiros constituira uma
auténtica revolucao no sistema de
transportes.
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Camara Municipal
do Seixal

Concluiu que aquele concelho
nao precisa de novas licencas

ra intencao da Camara Municipal do Seixal
atribuir 27 novas licencas.

Tendo sido recebido no dia 7 de Setem-
bro pelo Sr. vereador Joaquim dos Santos, depois de

varios esclarecimentos, chegou o mesmo a conclu-
sao de que afinal o concelho do Seixal ndo necessita
de novas licencas.

Também foi consensual que s6 seriam necessari-
as novas licencas se fossem efectuados novos inves-
timentos no concelho.

Portanto, de bom grado termina este episodio,
que no fundo agrada a todos.

Da nossa parte, a Camara Municipal do Seixal,
na pessoa do Sr. vereador Joaquim dos Santos,
merece o nosso elogio pelo bom desempenho e com-
preensio do interesse comum.

Os industriais deste concelho estio com a sua
Camara, tal como a Camara esta com os industriais.

Com a maior estima e consideracao,

Manuel Francisco Saraiva
Delegado Concelhio do Seixcal

Nota da Redaccao:

A presente carta foi enviada pelo Delegado
Concelhio do Seixal ao Director da Revista
ANTRAL com pedido de publicagao.

A ANTRAL agradece a colaboragao do
nosso Associado Manuel Francisco Saraiva
e felicita a Camara Municipal do Seixal por
ouvir os taxistas do concelho para tomar
medidas que se prendam com o bom
funcionamento do exercicio da actividade
naquele municipio.




